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The International Convention for the Control and 

Management of Ships’ Ballast Water and Sediments, adopted in 

2004 and entering into force in 2017, marks a significant 

milestone in international marine environmental protection. Its 

primary objective is to reduce the spread of invasive alien species 

through ballast water discharged by ships-an activity that can 

severely damage marine biodiversity, disrupt ecological balance, 

and impose substantial economic costs on coastal nations. The 

Convention obliges member states to adopt effective measures 

for managing ballast water and sediments, thereby preventing the 

introduction of harmful aquatic organisms and pathogens into 

new ecosystems. To this end, state parties are required to enact 

domestic legislation consistent with the Convention's provisions, 

develop the necessary infrastructure, and ensure robust 

monitoring and regulation of ballast water operations. 
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Obligations include maintaining a comprehensive Ballast Water 

Record Book, complying with specified discharge standards, and 

equipping ships with approved treatment systems. The 

Convention is rooted in key principles of international 

environmental law, notably the precautionary principle and the 

principle of international cooperation, underscoring the 

importance of collective action in addressing transboundary 

environmental challenges. 

Despite notable progress-evidenced by successful 

implementation in countries such as China and Australia-the 

Convention faces ongoing challenges. These include the 

widespread operation of ships under flags of convenience, the use 

of falsified registration documents, and the limited financial and 

technical capacity of many developing countries to meet 

compliance standards. Such issues continue to hinder the 

Convention's overall effectiveness. 

This article argues that strengthening regional cooperation, 

expanding seafarer training programs, and improving access to 

cost-effective treatment technologies are essential steps for 

enhancing the Convention’s impact. Moreover, oversight of ship 

registration must be tightened to combat fraudulent practices, and 

greater financial and technical assistance should be provided to 

developing states. This research employs a descriptive-analytical 

methodology, drawing on library resources, legal instruments, 

and official publications of the International Maritime 

Organization. 

 

Keywords: Ballast Water, Invasive Species, International 

Maritime Organization, Marine Environment, Ballast Water 

Management Convention.  
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 ها،یآب توازن کشت تیریکنترل و مد یالمللنیب ونیکنوانس

 نیتراز مهم یکی، 2017الاجرا از سال و لازم 2004مصوب سال 

است  ییایدر ستیز طیحفاظت از مح نهیدر زم یالمللنیاسناد ب

 قیاز طر ییایمهاجم در گانهیب یهاکه با هدف کاهش انتقال گونه

شده است.  یطراحمختلف  یهابومستیبه ز هایآب توازن کشت

تنوع  یبرا یجد داتیتهد توانندیمهاجم م گانهیب یهاگونه

 یاقتصاد کشورها یو حت ییایدر یهاستمیسلامت اکوس ،یستیز

 کندیعضو را ملزم م یکشورها ونیکنوانس نیکنند. ا جادیا یساحل

کرده و  تیریخود را مد ییایدر یهاطور مؤثر آب توازن ناوگانکه به

 ونیکنند. کنوانس یریمضر جلوگ یهاسمیها و ارگاناتوژناز انتقال پ

و  نیقوان نیکه با تدو سازدیعضو را موظف م یمزبور کشورها

 ت،یریمد ندیمناسب، فرآ یهارساختیز جادیو ا یمقررات داخل

صورت مؤثر خود را به ییایدر یهاو ثبت آب توازن در ناوگان هیتخل

 کنترل کنند.
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 ونیسؤال است که کنوانس نیپژوهش حاضر به دنبال پاسخ به ا 

ظر گرفته در ن هایتوازن کشت آب تیریمد یرا برا یمذکور چه الزامات

 یالمللنیاست و در عمل به چه اندازه موفق بوده است؟ سند ب

از جمله  ست،یز طیحقوق مح نیادیاز اصول بن یریگمذکور با بهره

 یهماهنگ جادیبر ا ،یریشگیها و اصل پدولت انیم یاصل همکار

دارد. از جمله  دیتأک یطیمحستیز یدر مقابله با آلودگ یجهان

به  توانیم ونیکنوانس نیدر ا شدهینیبشیپ یدیالزامات کل

آب  هیدر تخل نیمع یارهایمع تیدفتر ثبت آب توازن و رعا ینگهدار

 یاریبس بتمث راتیکه تأثآن  رغمیتوازن اشاره کرد. سند حاضر عل

 یبه خوب ایو استرال نیچ رینظ ییبه همراه داشته است و در کشورها

با  ییهایکشت تیفعال رینظ ییهاو مؤثر اجرا شده است، با چالش

 یکمبود منابع مال نیو همچن یمدارک ثبت جعل ای یپرچم مصلحت

مؤثر مفاد سند مواجه  یاجرا یدر حال توسعه برا یدر کشورها

کاهش  یطور قابل توجهآن را به یرگذاریتأث که ییهااست؛ چالش

 یهایسند، همکار نیمؤثر ا یاجرا یبرا شودیم شنهادیاند. پداده

استفاده از  ابد،ی شیگردد، آموزش خدمه افزا تیتقو یامنطقه

نظارت بر  رد،یصرفه مورد توجه قرار گبهمدرن و مقرون زاتیتجه

 ایو  یپرچم مصلحت الشدر جهت مقابله با چ هایثبت کشت ندیفرآ

در حال  یگردد و کشورها دیتشد یبا مدارک ثبت جعل یهایکشت

لازم برخوردار  یگذارهیاو جذب سرم یمال یهاتیتوسعه از حما

نگارش آن از  یاست و برا یلیتحل-یفیشوند. روش پژوهش توص

 یالمللنیسازمان ب یرسم یاسناد و تارنما ،یامنابع کتابخانه

 شده است. تفادهاس یانوردیدر

 

 یالمللنیمهاجم، سازمان ب یهاآب توازن، گونه :هایدواژهکل       

آب  تیریکنترل و مد ونیکنوانس ،ییایدر ستیزطیمح ،یانوردیدر

 .توازن
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 مقدمه .1

شیرین یا شوری است که در مخازن مختص آب توازن و یا در مواردی  ، آب1آب توازن

ای انبارهای محموله کشتی به منظور ایجاد ثبات در طول حرکت کشتی زمانی که محموله

کند، یا محموله  در حال حمل به اندازه کافی سنگین نباشد و یا به دلیل دریای حمل نمی

گیرد. شتی حس شود، مورد استفاده قرار میناآرام نیاز به ثبات بیشتری برای حرکت ک

 زمان
ً
بدون  ایداده و با محموله کمتر  لیتحو یرا به بندر یامحموله یکه کشت یمعمولا

در بندرگاه  توازنسپس آب  2شود. یپمپاژ مکشتی به  توازنکند، آب  یمحموله حرکت م

در حال  یکشت شود. اگر یرها م ،کندبارگیری میرا  یشتریمحموله ب یکه کشت یبعد

یا حتی بارگیری و تخلیه محموله در یک بندر  از بنادر یمحموله به تعداد بارگیری و تخلیه

از آب  یباشد، ممکن است بخش با اکوسیستم دریایی متفاوت نسبت به بندر مبدأ داشته

از  یبیترک یحاو یکشت توازنآب  ،یموارد نیآزاد کند. در چن محل توقف بندر ررا د توازن

ر مقصد دتخلیه آب توازن در نتیجه این موضوع،  است. ی مناطق مختلف دریاییهاآب 

های )در ادامه نوشتار به اختصار گونهمهاجم دریاییبیگانه های تواند گونهکشتی می

                                                           
1 . Ballast water 

 های مختلفی که ممکن است آب توازن در آن قرار بگیرد بدین شرح است:. بخش 2

 کشتی دوگانه کف در (DBT – double bottom tanks) 

 کشتی راست و بندر رفط در (ST – side tanks or WT – wing tanks) 

 در قسمت جلوی کشتی (FPT – forepeak tank) 

 در قسمت عقب کشتی (APT – afterpeak tank) 

 در زیر عرشه اصلی در طرف بندر و راست  (TST – topside tanks or upper wing tanks) 

 و سایر مخازن، مانند مخازن مرکزی (CT – central tanks)  
ها این مخازن را ندارند، برای ها سنتی هستند، برخی از کشتیاگرچه مخازن نوع سوم و چهارم در تمام انواع کشتی

ها، از انبارهای بار )یا ویژه نفتکشتر، بههای قدیمیهای کانتینربر کلاس هامبورگ اکسپرس. در کشتیمثال کشتی

طور اختصاصی برای توازن طراحی های امروزی، مخازن بهشد. اما در کشتیمخازن بار( برای توازن استفاده می

 برای مطالعه بیشتر مراجعه شود به:  .شوداند که به آنها مخازن توازن جداگانه گفته میشده
David, M. (2015), "Vessels and Ballast Water," In: Global Maritime Transport and Ballast 

Water Management (Issues and Solutions), Dordrecht: Springer Science plus Business Media, 

pp. 13-35. 
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های جدید وارد کند. تاکنون صدها نمونه از چنین را به زیستگاه 1شوند(مهاجم نامیده می

های ه در برخی موارد پیامدهای ویرانگری برای اکوسیستمهایی رخ داده است کمهاجرت

ها و رسوبات . خطرات زیست محیطی ناشی از آب توازن کشتیمحلی به دنبال داشته است

روند. جامعه جهانی در اواخر آنها، یکی از چهار خطر اصلی برای اقیانوس ها به شمار می

ها توجه جم از طریق آب توازن کشتیهای مهاقرن بیستم به طور جدی به خطر انتقال گونه

 3زیست دریاییتوسط کمیته حفاظت از محیط  2المللی دریانوردی)آیمو(کرد. سازمان بین

کنوانسیون  2004خود جلساتی را برای بررسی این موضوع تشکیل داد و در نهایت در سال

ی سازمان تصویب کرد. این سازمان یک نهاد تخصص 4هاکنترل و مدیریت آب توازن کشتی

زیست دریایی در  ملل متحد است که در زمینه ارتقای ایمنی و امنیت و حفاظت از محیط

در کنفرانسی در ژنو سند مؤسس آن تصویب شد و ده سال بعد یعنی سال  1948سال 

های در رابطه با گونه (Brief History of IMO, imo.org). الاجرا شداین سند لازم 1958

کنوانسیون  تنها المللیکته اهمیت دارد که در میان اسناد حقوقی بینمهاجم، ذکر این ن

است. یست که به این پدیده و خطرات آن توجه کرده ها نکنترل و مدیریت آب توازن کشتی

اشاره به  با اند وتوجه داشتههای خطرناک اسناد دیگری نیز وجود دارند که به این گونه

ها ، یا از طریق بیان تعهدات کلی دولتهانهی از این گوناش آلودگیگیری شکلمنابع دیگر 

خطر جدی از این  برخاستهنسبت به حفاظت از محیط زیست، بر لزوم مقابله با تهدیدات 

کنوانسیون حقوق  196(. ماده 98: 1403د)دلاور، انتأکید کرده زیست محیطی جهانی

سازد تا با اتخاذ تدابیر هد میمتع)قانون اساسی دریاها( کشورهای عضو را  1982دریاها 

های بیگانه یا جدید به محیط زیست دریایی که ممکن لازم، از ورود عمدی یا تصادفی گونه

                                                           
1 .  invasive marine species 

بوم نامناسب شود که به طور غیرطبیعی)مانند عوامل انسانی( وارد یک زیستهای مهاجم به موجوداتی گفته میگونه

ها شوند. این گونهها یا اقتصاد میآسیب به محیط زیست، سلامت انسان شوند و در آنجا رشد کرده و گاهی باعثمی

 در مکان جدید رقیب گونه
ً
 .های جدی به اکوسیستم وارد کنندتوانند آسیبشوند و میهای بومی میمعمولا

2 . The International Maritime Organization (IMO) 

3 . The Marine Environment Protection Committee (MEPC) of The International Maritime 

Organization (IMO) 

4 . The International Convention for the Control and Management of Ships' Ballast Water and 

Sediments, 2004 (BWM Convention) 
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اسناد دیگری  .(UNCLOS, Art 196) کنند بار و مخربی داشته باشد، جلوگیریاست آثار زیان

ان یک منبع آلاینده های مهاجم به عنوهای زیستی به گونهنیز نظیر کنوانسیون تنوع گونه

الملل های مهاجم در حقوق بین، پس از تبیین این نکته که گونهحال ۱اند.توجه کرده

شوند، زمان آن فرا رسیده زیست دریایی شناخته میعنوان یکی از منابع آلاینده محیطبه

پژوهش حاضر به دنبال آن است  .است که به بررسی مسئله اصلی این پژوهش پرداخته شود

ها بپردازد و به این المللی کنترل و مدیریت آب توازن کشتیه به بررسی کنوانسیون بینک

ها در توازن کشتی سؤال پاسخ دهد که کنوانسیون مذکور چه الزاماتی را برای مدیریت آب

 نظر گرفته است و در عمل به چه اندازه موفق بوده است؟

 بندی پژوهشچارچوب .1.1

و مدیریت آب توازن به سؤال پژوهش و بررسی کنوانسیون کنترل این پژوهش برای پاسخ 

کند و سپس به الزامات به تاریخچه و ساختار کنوانسیون توجه می ها ابتداکشتی

شود های مشمول  در نظر گرفته است توجه میمحیطی که در این سند برای کشتیزیست

 شود.آورده میگیری و در آخر ارزیابی این سند در مرحله اجرا و نتیجه

 روش پژوهش .2.1

 یبررس هیاست و نگارش آن بر پا یلیتحل-یفیمطالعه توص نیکاررفته در اروش پژوهش به

سازمان  یرسم یو اطلاعات منتشرشده در تارنما یاسناد رسم ،یامنابع معتبر کتابخانه

 انجام شده است. یانوردیدر یالمللنیب

 نتیجه و کاربرد پژوهش .3.1

 ییایدر ستیزطیدر حفاظت از مح یسند مهم که نقش اساس کیر پژوهش حاض

 نیبذره ریمذکور در آن را ز یطیمحستیو الزامات ز کندیم یکند را بررس یباز تواندیم

 یبرا یشنهاداتیسند در اجرا توجه دارد و پ نیا یهاو در آخر به چالش دهدیقرار م لیتحل

 تیعلاوه بر اهم ییایدر ستیزطیفاظت از محح ییغا دف. هکندیم انیبهبود در اجرا ب

                                                           
1 . Convention on Biological Diversity 1972 (CBD) 

 از ماده (h)به وجود آمد. در بند  1992از اسنادی است که در نتیجه کنفرانس ریو  ای زیستیهکنوانسیون تنوع گونه

های مهاجم و غیربومی جلوگیری کنند و در کنترل  این از ورود گونه این سند آمده است، اعضا باید در حد توان 8

 لاش خود را انجام دهند.ها هستند، تمام تها یا گونهها، زیستگاهها که خطری برای اکوسیستمگونه
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  ستیزطیاز مح ینحوبه یعنیاست؛  داریپاتوسعه توجه به مسئله ست،یزطیخود مح

 زیپژوهش در سطح کلان ن نیقابل استفاده باشد. ا زین ندگانیآ یاستفاده شود که برا

 یدر جهت ارتقا یتشنهادایکمک کند، چرا که با ارائه پ داریبه اهداف توسعه پا تواندیم

 .داردیمگام بر ییایدر ستیزطیسند مهم حفاظت از مح کی یاثرگذار

 مروری بر تاریخچه و ساختار کنوانسیون .2

ای مهاجم جلب شد؛ زمانی ، توجه دانشمندان به حضور گونه1903نخستین بار در سال 

های نجر به نگرانیمهای دریایی آسیایی در دریای شمال ظاهر شدند و که انبوهی از جلبک

هیچ اقدام مؤثری  1970حال، تا دهه این با. (4: 1395)زهدی و مسعودی، زیادی شدند

در این زمینه صورت نگرفت. در این دهه، جامعه علمی به بررسی سوابق و پیامدهای چنین 

شدت از  و استرالیا که به 1، کشورهای کانادا1980هایی پرداخت. در اواخر دهه پدیده

های خود را به کمیته های مهاجم آسیب دیده بودند، نگرانیگونه نشئت گرفته ازت مشکلا

)زهدی منتقل کردند )آیمو(المللی دریانوردیحفاظت از محیط زیست دریایی سازمان بین

کمیته حفاظت از محیط زیست ها، ها و نگرانیدر نتیجه پیگیری (.4: 1395و مسعودی، 

که هدف آن پیشگیری از گسترش  2جامعی را منتشر کرد راهنمای 1991دریایی در سال 

ها بود. این راهنما تلاشی زا ناشی از آب توازن کشتیهای مضر و عوامل بیماریارگانیسم

های دریایی محیطی نوظهور و حفظ تعادل اکوسیستمبرای مقابله با تهدیدات زیست

در  1992ه در سال ک 3پس از کنفرانس جهانی محیط زیست و توسعه .شدمحسوب می

های مهاجم به عنوان یک نگرانی گردید و در همین کنفرانس مسئله گونهریودوژانیرو برگزار 

المللی ، سازمان بین(Boviatsis et al, 2022) المللی به رسمیت شناخته شدبین

ت آور جهالمللی الزاممذاکراتی را برای بررسی امکان توسعه یک ابزار بین)آیمو( دریانوردی

ها آغاز کرد. از سال های مضر از طریق آب توازن کشتیها و پاتوژنمقابله با انتقال ارگانیسم

                                                           
گزارش خود را ارائه کرد و پس از آن کشورهای دیگر نظیر استرالیا گزارشات خود را ارائه  1988. کانادا در سال  1

  کردند.

2. International guidelines for preventing the introduction of unwanted aquatic organisms and 

pathogens from ships' ballast water and sediment discharges, MEPC 50(31). 1991. 

3 . The UN Conference on Environment and Development (UNCED)  
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توسط کمیته حفاظت از محیط زیست  1994که در سال  1آب توازن کارگروهبه بعد،  1999

تأسیس شده بود، بر روی تهیه یک کنوانسیون مستقل برای کنترل و مدیریت آب  دریایی

. (BWM Convention and Guidelines, imo.org)کرد ها تمرکز و رسوبات آنها توازن کشتی

عنوان یکی از چهار تهدید های جدید بهبه محیط 2های مضرها و پاتوژنارگانیسم انتقال

 ها شناخته شد. سه تهدید دیگر شامل آلودگی دریایی ناشی ازبزرگ برای اقیانوس

ری بیش از حد از منابع دریایی زنده و تخریب برداخشکی، بهره های مستقر درفعالیت

 هستند. ی دریاییهازیستگاه

، از کشورها 3، اجلاس جهانی توسعه پایدار که در ژوهانسبورگ برگزار شد2002در سال 

های خواست تا در سطوح مختلف اقداماتی را برای تسریع در توسعه تدابیر مقابله با گونه

 رد . (BWM Convention and Guidelines, imo.org) دذ کننها اتخادر آب توازن کشتی ممهاج

، تصمیم 20024در نوامبر الملل دریانوردی)آیمو( شورای سازمان بینجلسه هشتاد و نهم 

گرفته شد. این تصمیم در جلسه  2004کنفرانس دیپلماتیک در اوایل سال یک به برگزاری 

المللی أیید شد و کنفرانس بینت 20035در دسامبر  عمومی سازمان بیست و سوم مجمع

الملل سازمان بین در مقر 2004فوریه  13تا  9ها از مدیریت آب توازن کشتی

المللی کنترل و در لندن برگزار شد. در این کنفرانس، کنوانسیون بین دریانوردی)آیمو(

ا( همدیریت آب توازن کشتیکنترل و ها و رسوبات آن )کنوانسیون مدیریت آب توازن کشتی

 .به همراه چهار قطعنامه کنفرانس به تصویب رسید

                                                           
1 . The Ballast Water Working Group 

2 . Harmful aquatic organisms and pathogens 

ها، اند و شامل باکتریمیکروسکوپ قابل مشاهده ای هستند که تنها با استفاده ازها موجودات زندهمیکروارگانیسم

زیان یا حتی سودمند شوند. این موجودات، هرچند در بیشتر موارد بیها و پروتوزوآها میها، قارچویروس

عنوان پاتوژن عمل کرده توانند بهها در فرآیند هضم غذا یا حفظ تعادل اکوسیستم(، اما گاه میهستند)مانند نقش آن

  .هایی را در موجودات زنده ایجاد کنندو بیماری
3 . The World Summit on Sustainable Development (WSSD), which was held in Johannesburg, 

South Africa, in2002. 

4 . The International Maritime Organization (IMO) Council's 89th session, November 2002 

5 . The 23rd session of the Assembly of the International Maritime Organization (IMO), 

December 2003 
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ی نمایندهکه  کشور 30ماه پس از آنکه حداقل  12مطابق مفاد کنوانسیون، این سند 

، به آن ملحق شوند، شوندمحسوب می های تجاری جهاندرصد از ظرفیت تناژ کشتی 35

ها با پس از گذشت سالاین کنوانسیون،   .(3: 1387د)امام و رسولی، شوالاجرا میلازم

 2017سپتامبر  8، دوازده ماه بعد یعنی در تاریخ 2016سپتامبر  8فنلاند در تاریخ پیوستن 

ای مدیریت اند آب توازن خود را به گونهها موظفکشتیالاجرا گشت. از آن زمان به بعد، لازم

ید، حذف یا ها پیش از تخلیه آب توازن در مکان جدکنند که موجودات آبزی و پاتوژن

لازم به ذکر است به این موضوع توجه گردد که رعایت مقررات کنوانسیون  ضرر شوند.بی

های مهاجم جلوگیری شود تا میزان بسیار زیادی از انتقال گونهکه منجر میعلاوه بر آن

)حسینی کندنیز جلوگیری می ۱شود، به صورت غیرمستقیم از گسترش پدیده کشند سرخ

اند. دولت جمهوری کشور به این سند پیوسته 60تاکنون، بیش از  (.216: 1402آزاد، 

قانون الحاق دولت جمهوری اسلامی ایران به »اسلامی ایران، مطابق ماده واحده 

 28مصوب ها المللی کنترل و مدیریت آب توازن و رسوبات کشتیکنوانسیون بین

ماده و یک  22سیون شامل این کنوان  2به سند مذکور پیوست.« 1389اردیبهشت ماه 

مقررات مربوط به »ضمیمه پنج قسمتی و دو سند تکمیلی است. ضمیمه کنوانسیون، 

الزامات »، 4«مقررات عمومی» نام دارد. 3«هاکنترل و مدیریت آب توازن و رسوبات کشتی

استانداردها برای »، 6«خاص الزامات ویژه در مناطق»، 5«هامدیریت و کنترل برای کشتی

                                                           
1 . Red Tide 

هایی خاص شکوفا شده و موجب تغییر در شود که طی آن جلبکپدیده کشند سرخ به تغییر رنگ آب دریا اطلاق می

ثیر . تأثیرات بر جوامع انسانی، شامل تأ1شود: شوند. تأثیرات منفی این پدیده به دو دسته تقسیم میرنگ آب دریا می

. تأثیرات بر اکوسیستم دریایی، که موجب خفگی موجودات دریایی 2بر سلامت انسان و اقتصاد مردم مناطق ساحلی. 

 برای مطالعه بیشتر مراجعه شود به: .شودمی

شند سرخ و ک1388منشوری، محمد و طبیعی یگانه، سندس) نترل آن درآب های خلیج (، بررسی علل پیدایش ک 

 فارس،دوازدهمین همایش ملی بهداشت محیط.
الحاق دولت جمهوری اسلامی ایران به کنوانسیون بین المللی کنترل و مدیریت آب توازن و رسوبات  قانون.  2

 https://rc.majlis.ir/fa/law/show/793292، قابل دسترسی در:   1389اردیبهشت ماه  28کشتیها مصوب 

3 . ANNEX: Regulations for the control and management of ships' ballast water and sediments 

4 . SECTION A: General provisions 
5 . SECTION B: Management and control requirements for ships 

6 . SECTION C: Special requirements in certain areas 
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به  2«الزامات بازرسی و صدور گواهینامه برای مدیریت آب توازن»، 1«یت آب توازنمدیر

المللی مدیریت فرم گواهینامه بینترتیب اسامی پنج قسمت ضمیمه کنوانسیون هستند. 

نیز به ترتیب اسامی دو سند تکمیلی کنوانسیون  4فرم دفتر ثبت آب توازن، 3آب توازن

ای را تجربه کرده ر کنوانسیون اصلاحات گستردهشوند. در چند سال اخیمحسوب می

شامل تغییرات اساسی در  توازنمدیریت آب کنترل و اصلاحات اخیر کنوانسیون است. 

های نامههای گواهیروزرسانی فرمبه، BWMS 5 آوری کدمقررات مختلف، از جمله الزام

بوده است.  توازنآب  های مدیریتهای سیستمارزیابیالمللی و الزامات جدید برای بین

شود بینی میبه تدریج به اجرا درآمده و پیش 2025تا اکتبر  2019این اصلاحات از اکتبر 

 BWM).تری صورت گیردهای جامعاصلاحات بیشتر و بازنگری 2026که در سال 

Convention and Guidelines, imo.org)   سازمان  توسط دستورالعملهمچنین، چندین

روز رسانی انتشار، توسعه و بهاین کنوانسیون  اجرای بهتربرای  یانوردی)آیمو(المللی دربین

 توازنهای های دریایی مهاجم و آبمرتبط با گونه بعدیهای فنی و چندتا چالش گشته

 آب زترین موانع در مقابله با مشکلات ناشی ایکی از مهم 6.ها بهتر مدیریت شودکشتی

این  و نتیجه های ناخواسته استه خطرات ناشی از ارگانیسمتوازن، کمبود اطلاعات دربار 

نقاط  پروری درناپذیری برای صنعت آبزیتواند پیامدهای منفی و جبرانکمبود آگاهی می
                                                           

1 . SECTION D: Standards for ballast water management 

2 . SECTION E: Survey and certification requirements for ballast water management 

3 . APPENDIX I: Form of international ballast water management certificate (international 

ballast water management certificate) 

4 . APPENDIX II: Form of ballast water record book (international convention for the control 

and management of ships' ballast water and sediments) 

5 . Ballast Water Management System Code 

برای  (IMO) نوردیالمللی دریاها و الزامات فنی است که توسط سازمان بینای از دستورالعملاین کد مجموعه

 ها وضع شده است.های مدیریت آب توازن کشتیطراحی، نصب و ارزیابی سیستم

 ها ذکر شده است:ترین دستورالعمل. در ادامه اسامی چندی از مهم 6
 Guidelines for sediment reception facilities (G1) (resolution MEPC.152(55)) 

 Guidelines for ballast water sampling (G2) (resolution MEPC.173(58)) 

 Guidelines for ballast water management equivalent compliance (G3) (resolution 

MEPC.123(53)) 

 Guidelines for ballast water management and development of ballast water management 

plans (G4) (resolution MEPC.127(53)), amended by resolutions MEPC.306(73) 

and MEPC.370(80)) 
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المللی . سازمان بیندر حال توسعه داشته باشد مختلف جهان به ویژه کشورهای

ر حال توسعه طرحی در نظر دریانوردی)آیمو( برای افزایش آگاهی و کمک به کشورهای د

. ماده دو  )Welcome to GloBallast, imo.org(است 1«گلوبالاست»گرفته است که نام این طرح 

کشورهای عضو »کنوانسیون به دو اصل پیشگیری و همکاری توجه کرده و مقرر کرده است:

نتقال طور کامل مفاد این کنوانسیون و ضمیمه آن را اجرا کنند تا از اکه به موظفند

ها جلوگیری شود. کشتی توازن و رسوباتآب ناشی از مضرهایپاتوژن موجودات و

ها اتخاذ تری برای پیشگیری از این آلودگیگیرانهتوانند اقدامات سختمی عضوکشورهای

. همچنین، کنندهای مدیریت آب توازن حمایت کنند و باید از توسعه مستمر روش

ؤثری در جهت اجرای کنوانسیون و حفاظت از محیط زیست کشورهای عضو باید همکاری م

آسیب به محیط زیست و منابع  ای ازدرجهای که هیچگونهو سلامت انسان انجام دهند، به

 . (BWM Convention, Art 2) «دیگر کشورها وارد نشود

هایی که پرچم کشورهای کشتیدر رابطه با دامنه اعمال کنوانسیون، سند مذکور برای 

هایی که تحت اختیار و نظارت کشورهای اند و همچنین کشتیضو را به اهتزار درآوردهع

در عین حال، برخی . (BWM Convention, Art 2(1))گرددکنند، اعمال میعضو فعالیت می

هایی که برای حمل آب بینی شده است، از جمله کشتیاستثنائات نیز در این زمینه پیش

های داخلی کشورهای عضو هایی که تنها در آباند، کشتیدهتوازن طراحی یا ساخته نش

دولتی غیرتجاری های فعالیتطور انحصاری در خدمت هایی که بهفعالیت دارند، و کشتی

 2BWM Convention, Art (.2)2(( قرار دارند

                                                           
1 . GloBallast 

 شوند:های زیر مشمول کنوانسیون نمیبر اساس بند دوم ماده سوم کنوانسیون کنترل و مدیریت آب توازن، کشتی.  2

 اندهایی که برای حمل آب توازن طراحی یا ساخته نشدهکشتی. 

 کنند و در صورتی مشمول کنوانسیون لاحیت کشور خود فعالیت میهای تحت صهایی که فقط در آبکشتی

 .ها باعث آسیب شودشوند که تخلیه آب توازن آنمی

 کنند و از آن کشور مجوز معافیت دارندهای کشور دیگری فعالیت میهایی که تنها در آبکشتی. 

 شوند ورتی مشمول کنوانسیون میکنند و در صهای آزاد فعالیت میهای یک کشور و آبهایی که در آبکشتی

 .ها باعث آسیب شودکه تخلیه آب توازن آن



 

 الله موسوی، علیرضا دلاورسید فضل | کنوانسیون کنترل و مدیریت آب توازن کشتی...

 
395 

 

ند با تعهدکشورهای عضو مهمچنین به موجب کنوانسیون کنترل و مدیریت آب توازن،  

ها که مشمول زیر نظر آن هایکه کشتی نمایندبیر لازم، اطمینان حاصل اتخاذ تدا

کشورهای  هایتر نسبت به کشتیاز مزایای بهتر یا رفتار مطلوب شوند،کنوانسیون نیز می

 تخلفاتمطابق کنوانسیون مذکور؛  .(BWM Convention, Art 2(3)) باشند برخوردارغیرعضو 

ر صاحب پرچم مجازات شود و کشور صاحب پرچم باید تحت قوانین کشو کشتی متخلف

موظف است پس از اطلاع از تخلف، موضوع را بررسی کرده و در صورت وجود شواهد کافی، 

کنوانسیون  همچنین. (BWM Convention, Art 8(1,2)) اقدامات قانونی مناسب را انجام دهد

و  د مجازاتکنوانسیون باید برای تخلفات در قلمرو خو اعضای ،کندتأکید می

) ,BWM Conventionباشد برخوردار  1کافیبازدارندگی از تعیین کنند که  اجراهاییضمانت

Art 8(3)). 

کنوانسیون کنترل و مدیریت آب توازن که در زمره اسناد حقوقی ناظر بر پیشگیری قرار 

، در خصوص مسئولیت انجام عملیات پاکسازی پس از وقوع آلودگی ناشی از 2گیردمی

با این  .ای صریح ارائه نکرده استهای مرتبط با آن، مقررههای مهاجم یا تأمین هزینهنهگو

ویژه اصل الملل محیط زیست بهتوان با استناد به اصول کلی حقوق بینحال، می

، چنین استنباط کرد که در صورت احراز تخلف یک کشتی از 3«کننده باید بپردازدآلوده»

                                                           
 های دولتی غیرتجاری که در حد ممکن باید با این کنوانسیون همخوانی داشته های جنگی یا کشتیکشتی

 شوند.اما مشمول کنوانسیون نمی باشند

 شونده تخلیه نمیشده هستند کهایی که دارای مخازن آب توازن دائمی مهر و مومکشتی. 
1 . adequate in severity 

شوند و به اهدافی چون پیشگیری و کنترل محیطی با هدف مشخصی تدوین می. هر یک از اسناد حقوقی زیست 2

پردازند. این اسناد زیست، تعیین مسئولیت و جبران خسارت و نگهداری از منابع طبیعی میآلودگی، حفاظت از محیط

های حقوقی، فنی و اجرایی لازم را برای کنند تا چارچوبمحیطی، تلاش میتهدید یا بحران زیستبا توجه به نوع 

 .المللی فراهم کنندای و یا بینزیست در سطح ملی، منطقهحفاظت از محیط

3 . Polluter Pays Principle 

شوند، موظف به جب آلودگی میبر این مبنا است که اشخاص یا واحدهایی که مو« کننده باید بپردازدآلوده»اصل 

برای مطالعه  .زیست جلوگیری شودهای ناشی از آن آلودگی هستند تا از آسیب به سلامت انسان و محیطتحمل هزینه

 بیشتر مراجعه شود به:
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های پاکسازی بر عهده مالک ولیت جبران خسارت و تأمین هزینهالزامات کنوانسیون، مسئ

گذاری درباره توانند در فرآیند قانونمیها نیز دولت .بردار آن کشتی خواهد بودیا بهره

الملل محیط زیست توجه های پاکسازی، به اصول کلی حقوق بینمسئولیت تأمین هزینه

-11: 1394)موسوی و همکاران،  لحاظ کنندکرده و این اصول را در متن قوانین ملی خود 

توان به برخی از مواد های دریایی، میسازی آلودگیدر خصوص مسئولیت پاک .(10

اشاره کرد که بر لزوم همکاری مؤثر و مستمر میان کشورها  1982کنوانسیون حقوق دریاها 

 .) 197UNCLOS, Art-199(۱برای مقابله با آلودگی تأکید دارد

 محیطی مذکور در کنوانسیون کنترل و مدیریت آب توازنزیست الزامات .3

یک برنامه مدیریت آب باید کند که هر کشتی الزام می مذکوراز کنوانسیون  B-1 مقرره

این برنامه باید » ؛بر روی عرشه داشته باشد که توسط مقامات مسئول تأیید شود 2توازن

خدمه، شرح اقداماتی برای اجرای  های ایمنی برای کشتی وشامل مواردی مانند رویه

، نحوه دفع رسوبات در دریا و ساحل، هماهنگی با مقامات توازنالزامات مدیریت آب 

کشورهای پذیرنده تخلیه، و تعیین افسر مسئول اجرای برنامه باشد. همچنین، برنامه باید 

در صورت ها و نوشته شده به زبان کاری کشتی باشد که دهی کشتیشامل الزامات گزارش

 BWM)«دهای انگلیسی، فرانسوی یا اسپانیایی ضمیمه شوای به زباننیاز باید ترجمه

Convention, ANNEX, Regulation B-1). 

، الزاماتی را برای ثبت و نگهداری اطلاعات مربوط ضمیمه کنوانسیون مذکور  B-2 مقرره

ها باید یک کشتی» مطابق این مقرره:کند. ها تعیین میبه عملیات آب توازن کشتی

های دفترچهداشته باشند که حاوی اطلاعات مشخصی باشد و  3دفترچه ثبت آب توازن

                                                           
What is the polluter pays principle? (2022), 

https://www.lse.ac.uk/granthaminstitute/explainers/what-is-the-polluter-pays-principle/,last 

visited on 29 November 2024. 

تواند تعیین سطح همکاری برای هر مورد بسته به وسعت و میزان تأثیر آلودگی متفاوت است و سطح همکاری می . 1

 ای و یا حتی جهانی باشد. دو جانبه، منطقه

2 . Ballast Water Management Plan 

3 . Ballast Water Record Book 
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 باید حداقل دو سال در کشتی نگهداری و سپس به مدت سه سال در اختیار شرکتثبت 

قرار گیرد. در صورت تخلیه آب توازن، باید دلایل و شرایط تخلیه در دفترچه  مالک کشتی

های های کاری کشتی و در صورت لزوم با ترجمه به زباندفترچه باید به زبان ثبت شود. این

المللی مانند انگلیسی، فرانسوی یا اسپانیایی باشد. همچنین، بازرسی از دفترچه ثبت بین

 BWM)«تپذیر اسهای تأیید شده از آن توسط مقامات دولتی امکانو تهیه نسخه

Convention, ANNEX, Regulation B-2) محیطی . مقرره دیگری که به ذکر یک الزام زیست

هشدارها و تدابیر احتیاطی  ضمیمه است. این مقرره مربوط به C-2دیگر پرداخته، مقرره  

 کنوانسیوناست. کشورهای طرف  1مناطق بعضی در خصوص برداشت آب توازن در

دهند، توازن را نمیها اجازه برداشت آب اند دریانوردان را از مناطقی که شرایط آنموظف

توانند برای این هشدارها می. (BWM Convention, ANNEX, Regulation C-2(1)) آگاه کنند

 های شهری یا جریان ضعیف جزر و مد صادر شوندهای دریایی، فاضلابمناطقی با آلودگی

(BWM Convention, ANNEX, Regulation C-2(1)) . علاوه بر این، کشورها باید سازمان

کشورهای ساحلی مرتبط را از این مناطق و شرایط هشدار  )آیمو( والمللی دریانوردیینب

نکته دیگر مورد توجه  .(BWM Convention, ANNEX, Regulation C-2(2)) دهنده مطلع کنند

هایی که مشمول ، کشتی9ه با توجه به ماداست.  2در کنوانسیون، مسئله بازرسی کشتی

 دیگر هدفهای فراساحلی دول پایانهممکن است در بندرها یا  شوند،این کنوانسیون می

وظیفه بازرسان،  .(BWM Convention, Art 9(1))شده قرار گیرندبازرسی توسط افسران تعیین

همچنین  .ها استاعتبار و تأیید آن ی ضروری  و ارزیابیهاگواهینامهموجود بودن  بررسی

برداری از آب توازن کشتی مطابق با ا نمونهانجام بازرسی دفتر ثبت آب توازن کشتی ی

المللی دریانوردی)آیمو( از دیگر وظایف ن بینهای توسعه یافته توسط سازمادستورالعمل

لازم به ذکر است که زمان مورد نیاز برای تحلیل . (BWM Convention, Art 9(1)) بازرسان است

 ,BWM Convention)ت کشتی شودها نباید موجب تأخیر غیرضروری در حرکت و بازگشنمونه

Art 9(1)).  در صورتی که گواهینامه معتبر در کشتی وجود نداشته باشد یا شواهد

                                                           
1 . Warnings Concerning Ballast Water Uptake in Certain Areas and Related Flag State 

Measures 

2 . Inspection of Ships 
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ای مبنی بر عدم تطابق شرایط کشتی و تجهیزات آن با مشخصات گواهینامه کنندهقانع

 ارائه شده وجود داشته باشد، یا اگر کاپیتان کشتی و خدمه از فرآیندهای لازم مربوط به

ها نکرده باشند، ممکن است مدیریت آب توازن آگاهی نداشته باشند و اقدام به انجام آن

الزام دیگری که باید مورد  .(BWM Convention, Art 9(2)) تری صورت گیردهای دقیقبازرسی

 است. 1توجه قرار بگیرد، بازرسی توسط خود شخص مالک کشتی

کند. را تعیین می این نوع از بازرسیامات کنوانسیون، شرایط و الز ضمیمه   E-1 مقرره

ای، تن و بیشتر باید تحت پنج نوع بازرسی )اولیه، دوره 400هایی با ظرفیت ناخالص کشتی

ها با طرح مدیریت آب توازن و تجهیزات میانی، سالانه و اضافی( قرار گیرند تا تطابق آن

توانند ها میدولت .(BWM Convention, ANNEX, Regulation E-1(1))  مرتبط تأیید شود

 ,BWM Convention) ها یا بازرسین مورد تأیید واگذار کنندها را به سازمانمسئولیت بازرسی

ANNEX, Regulation E-1(3,4)).  در صورت نقص یا عدم تطابق کشتی، اقدامات اصلاحی

ها دولتهمچنین،  .(BWM Convention, ANNEX, Regulation E-1(6))  فوری الزامی است

ای حفظ کنند که بدون ایجاد تهدید برای محیط زیست یا ها را به گونهاند کشتیموظف

 .(BWM Convention, ANNEX, Regulation E-1(9))  برداری باشندسلامت انسان قابل بهره

 BWM) پس از بازرسی، هرگونه تغییر در تجهیزات باید با تأیید دولت عضو انجام شود

Convention, ANNEX, Regulation E-1(10)) کنوانسیون در رابطه با مدیریت آب توازن نیز.

 یا چهارم ضمیمه آورده شده است Dاستانداردهایی در نظر گرفته است که در قسمت 

(BWM Convention, ANNEX, Regulation D-1 to D-4).  

ها را ملزم با ارائه چارچوبی جامع و دقیق برای مدیریت آب توازن، کشتیقسمت مذکور، 

کند که ضمن حفاظت از محیط زیست دریایی و هایی میها و سیستمبه استفاده از روش

 BWM) رسانندزا را به حداقل میهای مضر و عوامل بیماریسلامت انسانی، انتقال گونه

Convention, ANNEX, Regulation D-1 to D-4).  ،این بخش با ایجاد استانداردهای مشخص

های پیشرفته، و امکان اصلاح و بهبود مداوم، گامی مؤثر در ستفاده از فناوریتشویق به ا

                                                           
1 . Survey 
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 BWM) های دریانوردی برداشته استمحیطی فعالیتراستای کاهش اثرات زیست

Convention, ANNEX, Regulation D-1 to D-4). 

های مدیریت آب توازن که برای رعایت این کنوانسیون، سیستم D-3 مطابق مقررات 

های های مربوط به تأیید سیستمدستورالعملتوجه به  شوند، باید بانوانسیون استفاده میک

در سال  G8 دستورالعمل .(Boviatsis et al, 2022) تأیید شوند تهیه و (G8)  مدیریت آب توازن

تبدیل  1نهای مدیریت آب توازو به کدهای اجباری سیستم قرار گرفت بازبینیمورد  2016

 . مرحله اول: تأییدشامل دو مرحله است G9 رویه. (RESOLUTION MEPC.300(72))  شد 

 که شود حاصل اطمینان شود تانهایی. این مراحل انجام می اولیه و مرحله دوم: تأیید

 اموال به مربوط خسارات یا بهداشتی، محیطی،زیست خطرات توازن آب مدیریت سیستم

های لازم را بررسی 2ه متخصصان جسامپچند متخصص از گرو .کندنمی ایجاد اشخاص

. همچنین در رابطه (Ballast Water Working Group, imo.org) دهنددر هر دو مرحله انجام می

مایل  200اند تعویض آب توازن را حداقل در فاصله ها موظفکشتی، 3با تعویض آب توازن

، البته با رعایت نجام دهندمتر ا 200ترین ساحل و در آبی با عمق حداقل دریایی از نزدیک

 BWM Convention, ANNEX, Regulation). المللی دریانوردیهای سازمان بیندستورالعمل

B-4(1))  مایلی ممکن نباشد، رعایت حداقل فاصله  200در صورتی که رعایت حداقل فاصله

 ,BWM Convention, ANNEX).متری ضروری است 200مایلی و حداقل عمق  50

Regulation B-4(1)) عمق یا فاصله از  برای رعایت شرایط که یک موقعیت دشوارتر در باز اگر

تواند مناطقی را برای ، دولت بندری میفراهم نباشدشده تعیین لزاماتخشکی مطابق ا

که ، با تأکید بر این موضوع تعویض تعیین کند، البته با مشورت سایر کشورها در صورت نیاز

شده خود منحرف شوند یا ریزین الزامات نباید از مسیر برنامهها برای رعایت ایکشتی

در مواردی  (BWM Convention, ANNEX, Regulation B-4(2)). سفرشان را به تأخیر بیندازند

آب توازن بر اساس الزامات مشخص شده  تعویض کهممکن است کاپیتان تشخیص دهد 

                                                           
1 . Ballast Water Management System Code (BWMS) 

2 . Joint Group of Experts on the Scientific Aspects of marine environmental protection 

(Gesamp) 

3 . Ballast Water Exchange 
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ل شرایط نامساعد جوی، طراحی یا به دلی نخدمه یا مسافرادر کنوانسیون برای کشتی، 

امکان پذیر نباشد و در این العاده دیگری فشار کشتی، نقص تجهیزات یا هر شرایط فوق

 ,BWM Convention, ANNEX).تواند الزامات مذکور را رعایت نکندصورت کاپیتان می

Regulation B-4(4)) 
توسط  2018اکتبر  26ریخ یک قطعنامه مهم راجع به این کنوانسیون وجود دارد که در تا

این RESOLUTION MEPC.306(73)).  شدزیست دریایی تصویب کمیته حفاظت از محیط

که برای ارتقای  1های مدیریت آب توازناصلاحات دستورالعملشود به قطعنامه مربوط می

ها به کشتیو  ها تصویب شده استریزی در خصوص آب توازن کشتیمدیریت و برنامه

تدابیر  را در برنامه مدیریت آب توازن خود بگنجانند. 2هد تدابیر اضطراریداجازه می

به اقداماتی اشاره دارند که در صورت عدم امکان اجرای مدیریت استاندارد آب  اضطراری

 شوندمحیطی طراحی میتوازن یا بروز شرایط خاص و اضطراری، برای کاهش اثرات زیست

 .باشند ی)آیمو(المللی دریانوردهای سازمان بینالعملاین تدابیر باید مطابق با دستور  و

 ارزیابی اثرگذاری کنوانسیون کنترل و مدیریت آب توازن کشتی .4

وجود ضروری است. با  ،آب توازن برای عملیات دریانوردی ایمن و کارآمددر جهان امروز 

. کندیایجاد م های مهاجمبسیاری از جمله انتقال گونهمحیطی مشکلات زیستاین، 

کنترل و مدیریت آب توازن  کنوانسیونفرآیند تصویب المللی به این پدیده، آغاز واکنش بین

الاجرا گشت. این لازم 2017تصویب و در سال  2004کشتی بود که سند مذکور در سال 

                                                           
های دستورالعمل شوند، بخشی از مجموعهشناخته می  G4های مدیریت آب توازن که با عنوان دستورالعمل.  1

 المللی دریانوردی)آیمو( هستند که با نام آنهاشده توسط کمیته حفاظت از محیط زیست دریایی سازمان بینتدوین

، مربوط  G4این دستورالعمل خاص، یعنی ( یا دستورالعمل اختصار  شده اند. GUIDELINES)به معنای   Gحروف 

  MEPC.127(53)است که در قطعنامه  «های مدیریت آب توازنهای مدیریت آب توازن و توسعه برنامهدستورالعمل»به 

های مؤثر الکان کشتی در تدوین و اجرای برنامهها و مها کمک به دولتتصویب شد. هدف اصلی این دستورالعمل

 .مطابقت داشته باشد هاالمللی کنترل و مدیریت آب توازن کشتیمدیریت آب توازن است که با الزامات کنوانسیون بین

 برای مطالعه قطعنامه مراجعه شود به:
RESOLUTION MEPC.127(53), adopted on 22 july 2005 guidelines for ballast water 

management and development of ballast water management plans (g4) 
2 . contingency measures 
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گذاری سند تأثیرات مثبتی در سطح جهان داشته است. از کشورهایی که در زمینه قانون

توان به کشور استرالیا اشاره کرد. اند، میمدیریت آب توازن پیشتاز بودهپیرامون مسئله 

 شودمیلیون تن آب توازن در بنادر استرالیا تخلیه می 150طبق آمار، سالانه حدود 

(Tsamenyi et al, 2003)  های استرالیا یکی از نخستین کشورهایی بود که دستورالعملو

ها، استرالیا با گذشت سال (Shuyan Ji, 2019: 11-14).دمدیریت آب توازن را به اجرا درآور 

توان گفت که تجربیات فراوانی در زمینه کنترل و مدیریت آب توازن کسب کرده است و می

، به یکی از کشورهای موفق در 2017پس از پیوستن این کشور به کنوانسیون در سال 

مونه موفق دیگر اجرای کنوانسیون ن  .(Shuyan Ji, 2019: 11-14) استاجرای آن تبدیل شده 

تنها الزامات نه به کنوانسیون پیوست و 2018کشور چین است. این کشور در سال 

کنوانسیون را به قوانین داخلی تبدیل کرده، بلکه با اقدامات متنوع در زمینه فناوری، 

 ,Shuyan Ji).تالمللی ایفا کرده استحقیقات، و کنترل بندری، نقش فعالی در جامعه بین

نیز  هاییمشکلرغم تمامی نقاط قوت این سند، باید توجه داشت که علیاما  (23-24 :2019

شود که به دلیل هزینه بسیار . در موارد بسیاری مشاهده میدر زمینه اجرای آن وجود دارد

از طرف مقامات بندری و دیگر ذینفعان برای ، تمایلی تجهیزات و سازماندهی مناسب بالای

با الزامات کنوانسیون وجود ندارد و همین مسئله، کنوانسیون را در مرحله اجرا  انطباق

سطح اجرای کنوانسیون بین کشورهای  .(Boviatsis et al, 2022: 58)دهدتحت تأثیر قرار می

اول به دلیل نبود زیر  در حال توسعه و توسعه یافته بسیار متفاوت است و کشورهای گروه

د این سند را به خوبی اجرا کنند. چالش دیگری که در مرحله اجرای تواننساخت کافی نمی

اند، وجود زیست دریایی به وجود آمدهاین سند و سایر اسنادی که برای حفاظت از محیط

کنند. کشورهایی پرچم خود را به فعالیت می ۱هایی هستند که  با پرچم مصلحتیکشتی

ه در سطح پایینی از توسعه قراردارند و از کنند   کعنوان یک پرچم مصلحتی استفاده می

. از طرف (5-3: 1393)احدی و پورقهرمانی، طریق ثبت کشتی سعی بر درآمدزایی دارند

شان پنهان هایی که به دلایل مختلف سیاسی و تجاری باید تابعیتدیگر آن دسته از کشتی

نند. کشورهای کشوند و فعالیت میبماند، در کشورهای دارای پرچم مصلحتی ثبت می

                                                           
1 . Flag of Convenience 
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دارای پرچم مصلحتی تمایلی به تصویب قوانین و مقررات سفت و سخت و اجرای کامل و 

زیست دریایی ندارند، حتی اگر عضو این اسناد هم باشند؛ مؤثر اسناد حفاظت از محیط

زیرا ممکن است در نتیجه این امر درآمد ناشی از ثبت کشتی را از دست دهند. در سطح 

ها جعلی و مدارک ثبت آن اندها نیز وجود دارند که اصلًا ثبت نشدهتیسری کشجهان یک

 به فعالیتهایی که به صورت غیرمجاز دریانوردی میاین کشتی ۱است.
ً
هایی کنند، عمدتا

. بدیهی است اجرای )& 2020Izewicz, Trainer(پردازندنظیر دزدی دریایی و قاچاق می

 & Trainer)هایی اهمیتی نداردکشتیمحیطی برای چنین اسناد حقوقی زیست

Izewicz,2020)تواند به خوبی به . در مواردی نیز کشوری که هدف تحریم است نمی

های و سایر کنوانسیون تجهیزات موضوع کنوانسیون کنترل و مدیریت آب توازن کشتی

رار الشعاع قزیست دریایی دست پیدا کند و اثرگذاری این اسناد را تحتحفاظت از محیط

 دهد.می

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
1 . Unauthorized Flags 
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 گیری نتیجه

ها، به عنوان یک ابزار حقوقی المللی کنترل و مدیریت آب توازن کشتیکنوانسیون بین

های مهاجم از طریق آب توازن قابل اجرا در سطح جهان برای مقابله با انتقال گونه

ین کند. اهای دریایی ایفا میها، نقش بسیار مهمی در حفاظت از اکوسیستمکشتی

ها و با محیطی مشخص برای مدیریت آب توازن کشتیکنوانسیون با ایجاد الزامات زیست

خواهد که اقدامات لازم برای المللی، از کشورهای عضو  میهای بینتاکید بر همکاری

با این  .محیطی ناشی از تخلیه آب توازن را به انجام رسانندهای زیستجلوگیری از آلودگی

تاوردهای قابل توجه و اجرای خوب این کنوانسیون در بیشتر کشورهای رغم دسحال، علی

هایی با هایی همچون تردد کشتیتوسعه یافته و کشورهایی نظیر چین، در عمل با چالش

هایی با مدارک ثبت جعلی، کمبود منابع مالی برای کشورهای در پرچم مصلحتی یا کشتی

عدم دسترسی کشورهای هدف تحریم به رسانی و آموزش و حال توسعه، ضعف در آگاهی

تجهیزات مورد نظر در اجرای کنوانسیون مواجه است. در ادامه پیشنهادهایی برای بهبود 

 شود: اثرگذاری این سند ارائه می

های ای: برای مقابله با مشکلات ناشی از انتقال گونههای منطقهتقویت همکاری

ای بین کشورهای یک منطقه بیش از ههای منطقشود که همکاریمهاجم، پیشنهاد می

زیست را جدا از سایر مسائل حتی مسائل سیاسی پیش افزایش پیدا کند و حفاظت از محیط

 بدانند.

های غیرمجاز از طریق بهبود و بهینه سازی پرچم مصلحتی و کشتی مقابله با چالش

علاوه بر افزایش  باید این چالشبرای مقابله با ساختارهای نظارتی در روند ثبت کشتی: 

های بندری و بازرسی کشتی ی نظارتی بر ثبت پرچمهمکاری بین کشورها، ساختارها

های نوین از جمله هوش کارگیری فناوریبه .بهبود و ارتقاء یابد ایملاحظهقابلطور به

تواند دقت و سرعت شناسایی ها میکشتیای لحظهها و رصد مصنوعی در تحلیل داده

 .افزایش دهد و کارایی نظارت را بهبود بخشدتخلفات را 

ویژه برای افزایش کارایی این پیشنهاد به های نوین و مقرون به صرفه:توسعه فناوری

های تواند مؤثر باشد. استفاده از تجهیزات و سامانهکشورهای در حال توسعه بسیار می
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بل دستیابی باشد. تسهیل راحتی قانوین برای مدیریت آب توازن باید مقرون به صرفه و به

محیطی ناشی از تواند تأثیر زیادی در کاهش اثرات زیستها میدسترسی به این فناوری

 .های مهاجم داشته باشدانتقال گونه

های مالی توسط تأمین مالی کشورهای در حال توسعه برای اجرای سند: حمایت

یمو( از کشورهای در حال المللی دریانوردی)آهای ذی صلاح نظیر سازمان بینسازمان

محیطی به ویژه کنوانسیون موضوع بحث. در صورت عدم توسعه در اجرای اسناد زیست

گذار سرمایه توانند با جذبکشورهای در حال توسعه میهایی، حمایت چنین سازمان

محیطی را تأمین صورت مستقل منابع لازم برای اجرای اسناد زیستبخش خصوصی، به

 .کنند

تن مسئله آموزش به دریانوردان: توجه بیشتر به مسئله آموزش کارکنان و جدی گرف

های متنوع و بیشتر در راستای اجرای بهتر اسناد خدمه کشتی و برگزاری دوره

 .محیطیزیست
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